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Autocrosss

ART. 279 ANEXO J

Modificacién de los Articulos 2.3 y 4.22 publicado el 16.12.2009
Modificacién del Articulo 4.10 (2010) publicada el 29/06/2009
Modificacién del Articulo 4.12 (2010) publicada el 29/06/2009
Modificacién del Articulo 4.17 (2010) publicada el 29/06/2009
Adicién del Articulo 4.23 (2010) publicada el 29/06/2009Adicion del
Articulo 5 (2010) publicada el 29/06/2009

GENERALIDADES
Definiciones
Los vehiculos deben ser modelos cerrados con techo rigido y no descapotables.

Division 1: Vehiculos de Turismo

Homologados en Grupo A (excluidos kit car y world rally car) o en Superturismo y conformes al Anexo J -
Grupo A (Articulos 251 a 255); se permiten las modificaciones enumeradas en los Articulos 2 y 3 que se
detallan a continuacion.

Division 1A: Vehiculos de Turismo

Homologados en Grupo A con tracciéon delantera, motores atmosféricos y conformes al Anexo J - Grupo A
(Articulos 251 a 255); se permiten las modificaciones enumeradas en los

Articulos 2 y 3 que se detallan a continuacion.

Division 2:

Vehiculos de Turismo Grupo A con traccién trasera, motores atmosféricos y conformes al Anexo J - Grupo A
(Articulos 251 a 255); se permiten las modificaciones enumeradas en los Articulos 2 y 3 que se detallan a
continuacion.

Division 1/Division 1A/Divisién 2:

Se admiten también los vehiculos no homologados por la FIA pero producidos en serie y regularmente
comercializados en la CEE por una red comercial reconocida.

Estos modelos figurarén en una lista elaborada por la FIA.

La presentacion de los elementos necesarios para determinar la admisibilidad de un modelo sera
responsabilidad del solicitante.

La solicitud serd sometida a aprobacion de la FIA por intermedio de la ADN que corresponda al solicitante.

Para que se apruebe la adicion de un modelo en dicha lista, debera haberse comprobado que cumple con los
criterios siguientes:

- tener 4 plazas con cotas de habitabilidad conformes a las prescripciones del Articulo 2.3 del reglamento de
homologacion de la FIA para el Grupo A;

- tener una carroceria/monoscasco, incluidas las puertas, de acero, o de cualquier material producido en
grandes cantidades y aprobado por la FIA;

- contar con una homologacién para carretera en un pais de la CEE y que se haya presentado la ficha
descriptiva relativa a dicha homologacion.

Division 3y 3A: Monoplazas de Autocross

Vehiculos de 4 ruedas construidos y disefiados especialmente para la practica del Autocross.

Los vehiculos deben tener 2 o 4 ruedas motrices. Deben cumplir con lo prescrito en el Articulo 4 que se detalla
mas adelante.

Division TAX: Vehiculos de Turismo

Vehiculos de 4 ruedas construidos especialmente para la practica del Autocross.

Los vehiculos deben tener 2 o 4 ruedas motrices. Deben cumplir con lo prescrito en el Articulo 5 que se detalla
mas adelante.

Ruido - Escape

Para todas las divisiones:

Se establece un limite de 100 dB/A para todos los vehiculos. El ruido se medird de conformidad con el
procedimiento de medicién del ruido de la FIA, utilizando un sonémetro regulado en «A» y

«SLOWn», posicionado en un angulo de 45° respecto de la salida del tubo de escape y a una distancia de 500
mm de este, con el motor funcionando a un régimen de 4.500 rpm.

En la zona correspondiente, debera colocarse una alfombrilla de, al menos, 1.500 x 1.500 mm en el suelo.

El sistema de escape debe contar con uno o varios convertidores cataliticos homologados, que deben
funcionar en todo momento y por los cuales deben pasar todos los gases de escape.

El tubo de escape debe terminar en el extremo trasero del vehiculo.

Combustible, comburente

Los vehiculos deberan utilizar combustible sin plomo (méaximo: 0,013 gr/l) de conformidad con los Articulos
252-9.1y 252-9.2.
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1.4.

15.

Autocrosss

Neumaéticos y ruedas

1.

Ruedas completas

Para los vehiculos de la Division 1, la Division 1Ay la Division 2:

La rueda completa (disco + llanta + neumatico inflado) debera, en todo momento, caber en una galga con
forma de «U» cuyos extremos estaran separados por una distancia de 250 mm; esta medicion se realizara
en la parte del neumatico que no soporte cargas.

El diametro de la llanta es libre, pero no debe superar las 18".

Neumaéticos

Se prohiben los neumaticos lisos.

Los neumaticos con dibujo se aceptan tomando como referencia un disefio homologado por la FIA.

- Para los neumaticos con un porcentaje de ranurado inferior al 25%, la FIA publicard, en su boletin
mensual, los disefios de neumaticos que podran utilizarse.

El dibujo en la banda de rodadura debe ser moldeado.

- Para los neuméticos con un porcentaje de ranurado superior al 25%, el disefio es libre.

El célculo del porcentaje de ranurado se realizara en funcién del reglamento siguiente:

1. Definicién de la superficie de control
Banda de rodadura con una anchura de 170 mm (85 mm a cada lado del eje del neumatico) y una
circunferencia de 140 mm.
En esta zona, la superficie ocupada por ranuras de, al menos, 2 mm de anchura debe ocupar, como
minimo, el 17% de la superficie total.
Para los neumaticos moldeados, la profundidad de las ranuras debera ser de 5,5 mm como minimo
cuando son nuevos (véase el dibujo 279-5).

e N
|
!
279-5
Anchura x longitud Superficie Tasa del 25%

9.5" 180 x 140 25.200 6.300
9" 170 x 140 23.800 5.950
8,5" 161 x 140 22.540 5.635
8" 148 x 140 20.720 5.180
7,5" 142 x 140 19.880 4.970
7" 133 x 140 18.620 4.655
6,5" 124 x 140 17.360 4.340

2. La suma de la anchura de las ranuras recorridas por una linea circunferencial en la zona descrita
anteriormente debe ser de 4 mm como minimo.

3. Lasuma de la anchura de las ranuras recorridas por una linea radial debe ser de 16 mm como minimo.

4. Los tacos y las laminillas deben ser considerados como partes integrantes de la banda de rodadura si
miden menos de 2 mm.

5. Eltallado a mano esta autorizado en los neumaticos homologados.

6. En todo momento durante la carrera, la profundidad de las ranuras debe ser de 2 mm minimo
cualquiera que sea el tipo de neumaticos utilizados y debe cubrir, como minimo, el 75% de la
superficie.

Telemetria y comunicaciones de voz

1. Se prohibe cualquier forma de transmisién inaldmbrica de datos entre el vehiculo y cualquier persona y/o

equipo mientras el vehiculo se encuentra en la pista.
La transmision de datos mediante una conexion fisica temporal se permite Unicamente en el paddock.

2. Se autoriza el uso de radio.
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Autocrosss

MODIFICACIONES PERMITIDAS Y PRESCRIPCIONES PARA LOS VEHICULOS DE LAS DIVISIONES 1,
1A, 2

Las prescripciones siguientes se aplican a todos los vehiculos adicionalmente a las prescripciones del Anexo J.
Luces traseras

Cada vehiculo debera contar, como minimo, con 2 luces rojas traseras de tipo antiniebla (superficie minima
iluminada por cada faro: 60 cm2 - lamparas de 15 vatios minimo cada una) o con 2 luces de lluvia aprobadas
por la FIA (lista técnica n° 19) que se enciendan cada vez que se accionen los frenos. Deberan estar ubicadas
a una distancia del suelo comprendida entre 1.000 mm y 1.500 mm y deberan ser visibles desde atras.

Estas luces deben estar colocadas simétricamente respecto del eje longitudinal del vehiculo y en el mismo
plano transversal.

Anilla de remolque

Cada vehiculo debe estar equipado con una anilla de remolque delantera y otra trasera.

Su disefio es libre, pero debe ser capaz de soportar una fuerza de traccién minima de 5.000 N.
Las anillas deben ser de facil acceso y de un color vivo: amarillo, rojo o naranja.

Esas anillas no deben formar salientes respecto del perimetro de la carroceria vista desde arriba.

Asiento, fijaciones y soportes de los asientos

Todos los asientos de los ocupantes deben ser homologados por la norma FIA, (Norma 8855/1999 o
8862/2009) y sin madificar (véase la lista técnica n° 12).

El limite de uso es de 5 afios transcurridos desde la fecha de fabricacion indicada en la etiqueta obligatoria.
Una extension de otros 2 afios puede ser autorizada por el fabricante y debe ser indicada con una etiqueta
adicional.

Podran quitarse los asientos de los pasajeros, asi como la bandeja trasera de los vehiculos de dos volimenes.
Si se cambian las fijaciones o los soportes de origen, las nuevas piezas deberan estar aprobadas por el
fabricante del asiento para esa aplicacion, o bien, cumplir con las especificaciones siguientes (véase el dibujo
253-65):

253-65

1. Las fijaciones sobre la carroceria/chasis deben tener, como minimo, 4 soportes por asiento con tornillos de
un minimo de 8 mm de diametro con contraplacas conformes con el dibujo.

El area de contacto minima entre el soporte, el chasis/carroceria y la contraplaca es 40 cm2 por cada
fijacion.

Si se utilizan sistemas de liberacion rapida, estos deben ser capaces de resistir fuerzas verticales y
horizontales de 18.000 N, no aplicadas de forma simultanea.

Si se usan railes para el reglaje del asiento, deben ser los suministrados originalmente con el vehiculo
homologado o con el asiento.

2. Lafijacién entre el asiento y los soportes debe estar compuesta de cuatro sujeciones, 2 delanteras 'y 2 en la
parte trasera del asiento, usando tornillos de un diametro minimo de 8 mm y refuerzos integrados en el
asiento.

Cada sujecion debera ser capaz de resistir una carga de 15.000 N aplicada en cualquier direccion.

3. El espesor minimo de los soportes y de las contraplacas es de 3 mm para el acero y de 5 mm para
materiales de aleacion ligera.

La dimension longitudinal minima de cada soporte es de 60 mm.

Parabrisas

Debe ser de vidrio laminado o de policarbonato, y las lunas deben ser de vidrio de seguridad o de pléastico.

Si son de plastico, el espesor de este material no debera ser inferior a los 5 mm.

No se admitiran vehiculos cuyos parabrisas de vidrio laminado tengan impactos o grietas que dificulten
seriamente la visibilidad o que les hagan susceptibles de romperse aliin méas durante la prueba.

No se permite el uso de peliculas plasticas, adhesivos y pulverizaciones, salvo aquellos autorizados por el
Cddigo

Deportivo en su capitulo 17, Articulo 211.

Los parabrisas sintéticos no deben ser tintados.

Los parabrisas de vidrio tintado, como los parabrisas que brindan proteccion contra el calor, se permiten
Unicamente si vienen montados de origen en el vehiculo en cuestion.

Se permite el montaje de un depdsito adicional para el lavaparabrisas o de uno con mayor capacidad. Este
deposito debe estar estrictamente reservado para la limpieza del parabrisas.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Autocrosss

Ruedas de repuesto
Prohibidas.

Sistema de combustible

1. Depoésitos de combustible

Si el depésito no es el que viene montado de origen, debera ser un depésito de seguridad homologado por
la FIA (especificacion

FT3 1999 como minimo) de conformidad con las especificaciones del Articulo 253-14.

El depésito de combustible, el depésito colector (depdsito tampon), las bombas, asi como cualquier otro
componente del sistema de suministro de combustible, deben estar ubicados, como minimo, a 300 mm del
monocasco en sentido lateral y en sentido longitudinal, fuera del habitaculo.

En todos los casos, el deposito, incluyendo los conductos de llenado, debe estar aislado por medio de un
panel o de un contenedor, ambos ignifugos y estancos, que impida la penetracién de combustible en el
habitaculo y todo contacto con los conductos del escape.

En el caso de estar el depésito de combustible instalado en el maletero y que se hayan retirado los
asientos traseros, un panel resistente al fuego y estanco debera separar el habitaculo del deposito.

En el caso de un vehiculo de dos volimenes, serd posible utilizar un panel o carcasa, no estructural,
ignifugo, hecho de plastico transparente, situado entre el habitaculo y la ubicacién del depésito.

Los depositos deben estar eficazmente protegidos y muy firmemente anclados a la carroceria o chasis del
vehiculo.

Se recomienda el uso de espuma de seguridad.

Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente cuando el motor esta en marcha o durante el
proceso de arranque.

2. Toma de muestras del combustible
El vehiculo debe estar equipado con un racor autoblocante que pueda ser utilizado por los comisarios
técnicos para tomar muestras de la gasolina que ingresa al motor.
Este racor debe estar aprobado por la FIA (cf. lista técnica n.° 5) y debe estar montado inmediatamente
antes de los inyectores.

Columna de direccién

Deben quitarse los dispositivos antirrobo.
El volante debe estar equipado con un mecanismo de retirada rapida de conformidad con el Articulo 255-
5.7.3.9.

Arnés de seguridad

Obligatorio, con seis puntos de anclaje como minimo, de conformidad con las especificaciones del Articulo 253-
6 del Anexo J.
Las dos bandas para los hombros deben tener, cada una, un punto de anclaje separado.

Radiador de agua

Libre, al igual que su capacidad. Su ubicacion no puede modificarse.
Se permite el montaje de ventiladores de refrigeracion adicionales.
Puede montarse una pantalla de radiador, a condicién de que no genere un refuerzo del monocasco.

Luces exteriores

Podran quitarse a condicion de que se cubran los orificios en la carroceria y que se respeten las prescripciones
del Articulo 2.1.
Las tapas deben respetar la silueta general original.

Estructura de seguridad

Obligatoria, tal como se define en el Articulo 253-8 del Anexo J.
Alfombrillas

Las alfombrillas podran retirarse.

Sistemas de extincion

Los sistemas instalados homologados por la FIA (véase lista técnica n.° 16) son recomendados y obligatorios
para cualquier vehiculo homologado a partir del 01/01/1999 y para los vehiculos de la Division 1A.

Debera estar realizados de conformidad con el Articulo 253-7 del

Anexo J.

Faldones

Se permite el montaje de faldones siempre que se respeten las disposiciones del Articulo 252-7.7.
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Autocrosss

MODIFICACIONES PERMITIDAS Y PRESCRIPCIONES PARA LOS VEHICULOS DE LA DIVISION 1,DELA
DIVISION 1A Y DE LA DIVISION 2, ADICIONALMENTE A LAS PRESCRIPCIONES DEL ARTICULO 2
ANTES DESCRITO

Peso minimo

El peso del vehiculo se mide con el piloto a bordo vistiendo su equipo de carrera completo y con los liquidos
gue restan al momento en que se efectle el pesaje.

El peso debera ser conforme al cuadro siguiente:

Hasta 1.000 cm3 770 kg
Mas de 1.000 cm3 a 1.400 cm3 860 kg
Mas de 1.400 cm3 a 1.600 cm3 950 kg
Mas de 1.600 cm3 a 2.000 cm3 1.100 kg
Mas de 2.000 cm3 a 2.500 cm3 1.130 kg
Mas de 2.500 cm3 a 3.000 cm3 1.210 kg
Mas de 3.000 cm3 a 3.500 cm3 1.300 kg
Mas de 3.500cm3 a 4.000 cm3 1.380 kg
Mas de 4.000 cm3 a 4.500 cm3 1.470 kg
1. Divisién 1

La cilindrada est& explicada en el Articulo 3.7.
2. Division 1A

La cilindrada esta limitada a 1.600 cm3.
3. Division 2

La cilindrada esta limitada a 2.000 cm3.

Carroceria - chasis

1.

Carroceria:

Debe conservarse la carroceria de origen, salvo en lo relativo a las aletas y a los dispositivos
aerodindmicos permitidos.

Pueden retirarse las bandas decorativas, las molduras, etcétera.

El espacio original para la rueda de repuesto («cubeta de la rueda de repuesto») puede reemplazarse por
una placa de metal plana con el mismo espesor que el suelo original.

Los limpiaparabrisas son libres, pero debe haber, al menos, uno en condiciones de funcionamiento.

Monocasco-chasis:

El monocasco y el chasis de serie deben conservarse, pero la estructura de base de origen puede
reforzarse de conformidad con el Articulo 255-5.7.1.

Para la Division 1y la Division 2 Gnicamente;

La carroceria puede modificarse de conformidad con el dibujo 279-1.

Todas las mediciones se efectuaran respecto del punto medio de los ejes delantero y trasero de la
carroceria homologada.

Los materiales afiadidos deben ser ferrosos y soldados a la carroceria.

A fin de instalar el catalizador, se permite realizar una modificacion en el tinel central de conformidad con
la descripcion del dibujo 279-2.

Para la Divisi6n 2 Gnicamente:

El suelo bajo los asientos traseros puede elevarse 100 mm.

La placa de acero utilizada para esta modificacion debe tener el mismo espesor que el suelo original.
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Puertas, guarnecidos laterales, capos del motor y del maletero:

A excepcion de la puerta del conductor, el material es libre, a condicion de que se conserve la forma
exterior de origen.

Las bisagras de las puertas y sus manillas exteriores son libres.

Pueden reemplazarse las cerraduras, pero las nuevas cerraduras deben ser eficaces.

Debe conservarse la puerta de origen del piloto, pero el guarnecido puede quitarse.

Se permite sellar las puertas traseras mediante soldadura.

Las fijaciones de los capds, tanto del motor como del maletero, al igual que sus bisagras, son libres, pero
los cap6s deben contar, cada uno, con cuatro puntos de fijacion y debe ser posible abrirlos desde el
exterior.

Los dispositivos de cierre de origen deberan quitarse.

Se permitir4 realizar orificios de ventilacion en el cap6 motor, a condicién de que dichos orificios no
permitan ver los elementos mecanicos.

En cualquier circunstancia, los capés deberan ser intercambiables con los capés de origen homologados.
Se permite quitar los mecanismos de apertura de las ventanillas de las cuatro puertas o reemplazar un
elevalunas eléctrico por un elevalunas manual.

Aberturas de ventilacion del habitaculo:

Se permite realizar una o dos trampillas de ventilacion en el techo del vehiculo, en las condiciones
siguientes:

- altura méxima: 100 mm;

- desplazamiento contenido en el primer tercio del techo;

- bisagras en el lado posterior;

- anchura méaxima total de las aberturas: 500 mm.

El dispositivo de calefaccion podra quitarse.

Proteccién inferior:

Se permite el uso de una proteccion inferior de conformidad con el Articulo 255-5.7.2.10, pero cualquier
prolongacién de dicha proteccion por delante de las ruedas delanteras esta prohibida, salvo si se sitia
estrictamente debajo de uno de los 6rganos descritos en el Articulo 255-5.7.2.10.

3.3. Dispositivos aerodinamicos

1.

Dispositivos aerodinamicos delanteros para las Divisiones 1, 1Ay 2:

El material y forma del disefio es libre, limitado por:
- por el plano vertical que pasa por el eje de las ruedas delanteras y el plano horizontal que pasa por el
punto mas bajo de la abertura de la puerta (dibujo 279-3);

279-3

- por la longitud total del vehiculo homologado;

- hacia adelante, por la proyeccion vertical del parachoques del vehiculo homologado.

El material del parachoques debe conservarse (el plastico debe seguir siendo plastico, esto incluye a los
materiales compuestos).

Los elementos de seguridad que permiten absorber los impactos entre el parachoques y el chasis deben
conservarse.

- La parte lateral del parachoques delantero podra modificarse segun la definicion de la aleta incluida en el
Anexo 1 del

«Reglamento de homologacion de los Grupos A 'y B».

Podran practicarse una o mas aberturas en el parachoques (parte situada por encima del plano que pasa
por el punto mas bajo de la abertura de la puerta), pero la superficie total de las aberturas del parachoques
debera ser de 2.500 cm2 como maximo.

Estas aberturas no deberan afectar la integridad estructural del parachogues.

El espesor de los dispositivos aerodinamicos delanteros debe ser de 2 mm como minimo y de 5 mm como
maximo.
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2. Dispositivo aerodinamico trasero para las Divisiones 1, 1Ay 2:

Debe tener las dimensiones maximas definidas en el dibujo 279-4.

279-4

Aun si el vehiculo tiene dimensiones de origen superiores a esas dimensiones maximas, debera, no
obstante ello, adecuarse de conformidad a este dibujo.

En sus extremos, este dispositivo debe unirse a la carroceria y debe estar totalmente comprendido en la
proyeccién frontal del vehiculo sin sus espejos retrovisores.

La base de la caja que incluye el dibujo debe ser aquella que tenga las mayores dimensiones. Debe
encontrarse ubicada horizontalmente.

Ademas, este volumen podrd extenderse secci6n por seccion, es decir, que, en cualquier punto del
dispositivo aerodinamico trasero, cada seccién no deberd superar la seccién de 450 x 290 x 190 mm,
incluidos los soportes.

Este dispositivo aerodinamico debera estar comprendido en la proyeccién frontal del vehiculo, al igual que
en la proyeccion del vehiculo visto desde arriba.

El espesor de los dispositivos aerodinamicos traseros debe ser de 2 mm como minimo y de 5 mm como
maximo.

Aletas

La definicion de aleta es la indicada en el Articulo 251-2.5.7 del Anexo J.

El material y la forma de las aletas son libres; sin embargo, la forma de la abertura para el paso de rueda debe
mantenerse.

Esto no implica que sus dimensiones de origen deban conservarse.

Toda aleta adicional debera tener un espesor minimo de 0,5 mm y un espesor maximo de 2 mm.

En todos los casos, la extension maxima permitida a la altura del eje de las ruedas delanteras y traseras es de
140 mm en relacion con las dimensiones indicadas en la ficha de homologacién del vehiculo homologado.

Si el vehiculo se observa desde arriba con las ruedas alineadas para circular en linea recta, las ruedas
completas no deben ser visibles por encima del eje de las ruedas.

Ademaés, los laterales de los parachoques delantero y trasero deben adaptarse al volumen de la aleta.

Podran practicarse aberturas de refrigeracion en las aletas.

No obstante, en caso de que estas aberturas se realizaran por detras de las ruedas traseras, deberan
instalarse persianas que impidan ver el neumatico desde atras en un plano horizontal.

Se permite instalar elementos mecanicos en las aletas, pero esto no debe, en ningln caso, servir de pretexto
para reforzar las aletas.

Luces

De conformidad con el Articulo 2.10, en el espacio destinado a cada una de las luces podra dejarse un orificio
con una superficie de 30 cm2 destinado a la refrigeracion.

Motor

La cilindrada esta limitada a 1.600 cm3 para la Division 1A.

La cilindrada esta limitada a 2.000 cm3 para los vehiculos de la

Division 2 y es posible girar el motor 90° a fin de transformar un sistema de traccién delantera en un sistema de
traccion trasera.

El motor es libre, pero el bloque motor debe provenir de un modelo de vehiculo de la misma marca registrada
original de la carroceria original.

El motor debe estar situado en el compartimento motor de origen.

Division 1/Division 2:

Al menos el 50% de la longitud del bloque motor (para los motores longitudinales) o de la anchura del bloque
motor (para los motores transversales) debe encontrarse por delante del plano que pasa por el eje de las
ruedas delanteras.

Para hacer frente a cualquier problema de fabricacién, la dimension especificada en este articulo tendra una
tolerancia de +/- 10 mm en lo relativo al 50% minimo de la longitud o de la anchura del bloque motor.
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Division 2:

La posicion del motor debe ser la del vehiculo de origen o bien modificarse como se establece para la Division
1.

No se permiten motores gemelos, a menos que se encuentren homologados de este modo.

No se permiten los sistemas de distribucion variable.

Las trompetas de admision de longitud variable estan prohibidas.

Se permite el uso de titanio Unicamente para las bielas, las valvulas, los dispositivos de retencién de las
véalvulas y las protecciones térmicas.

El empleo de magnesio no esta permitido en las piezas moviles.

El uso de cualquier componente de ceramica esta prohibido.

Se prohibe la pulverizacion o la inyeccion interna y/o externa de agua o de cualquier otra sustancia (a
excepcion del combustible necesario para la normal combustion en el motor).

El empleo de carbono o de materiales compuesto esta limitado al embrague y a las protecciones o conductos
no estructurales.

Se permite una sola conexion mecénica directa entre el pedal del acelerador y el dispositivo de control de carga
del motor.

Los tuneles utilizados para el paso del escape deben permanecer abiertos hacia el exterior, al menos, en dos
tercios de su longitud.

Unicamente en Autocross, las salidas de escape dirigidas hacia abajo estan prohibidas.

Motores sobrealimentados (Divisién 1 Gnicamente)

Para los motores sobrealimentados de los vehiculos de la Divisién 1, la cilindrada méaxima autorizada es de
2.058 cm3 para los motores de gasolina y de 2.333 cm3 para los motores diésel.

Todos los vehiculos sobrealimentados deben estar equipados con una brida fijada a la carcasa del compresor.
Todo el aire necesario para la alimentacion del motor debe pasar a través de esta brida, que debera respetar lo
siguiente:

El diametro méaximo interior de la brida es de 45 mm.

Este diametro debe mantenerse sobre una longitud minima de 3 mm, medido aguas abajo de un plano
perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo de 50 mm aguas arriba de un plano que pase por los
extremos situados mas aguas arriba de los alabes de la rueda (ver dibujo 254-4).

Este diametro debe cumplirse independientemente de las condiciones de temperatura.

El didmetro exterior de la brida a nivel del cuello debe ser inferior a 51 mm. Este diametro debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado de dicho cuello.

El montaje de la brida sobre el turbocompresor debe hacerse de manera tal que sea necesario retirar
completamente dos tornillos del cuerpo del compresor o de la brida para poder desacoplar la brida del
compresor.

El anclaje por tornillos de punzoén no esta autorizado.

Para la instalacion de esta brida, se permite retirar material de la carcasa del compresor, y afiadirlo, con el
Unico proposito de fijar la brida sobre la carcasa del compresor.

Las cabezas de los tornillos de fijacién deben taladrarse para que puedan ser precintadas.

La brida debe estar hecha de un Unico material y sélo puede taladrarse con el fin de instalarla y precintarla, lo
que debe poder hacerse entre los tornillos de fijacion, entre la brida (o la fijacion

brida/carcasa del compresor), la carcasa del compresor (o la fijacién carcasa/placa de cierre) y la carcasa de la
turbina (o la fijacion carcasa/placa de cierre) (ver dibujo 254-4).

254-4

En el caso de un motor con dos compresores en paralelo, cada compresor esté limitado a un diametro interior
de entrada maximo de 32 mm y a un diametro exterior de 38 mm.

Los gases de escape de la waste-gate deben salir por el escape del vehiculo y no deben ser reciclados de
modo alguno.

120



Campeonato de Espaia de Autocross

Ademas, no debe existir ninguna conexién entre los sistemas de admisién y de escape.

Se prohibe la inyeccion de agua, aln si existe originalmente en el bloque motor homologado. Esta prohibido
rociar el intercooler.

Los vehiculos con motor sobrealimentado no deberan estar equipados con ningln dispositivo que permita al
piloto regular, con el vehiculo en movimiento, la presion de sobrealimentacion o el sistema de gestion
electronico que controla la presién de sobrealimentacién (excepto el pedal del acelerador).

Se prohiben los componentes de cerdmica, las admisiones de didmetro variable y las valvulas internas
ajustables para los turbocompresores.

Interior

Los revestimientos situados por debajo del salpicadero y que no formen parte de él pueden retirarse.
Se permite retirar la parte de la consola central que no contiene ni la calefaccion ni los instrumentos segun el
dibujo 255-7.

255-7

El salpicadero no debe tener angulos que formen salientes.

El asiento completo debe encontrarse completamente a uno u otro lado del plano vertical que pasa por el eje
del vehiculo.

Los paneles que separan el habitaculo del compartimento motor y del maletero deben conservar su ubicacién y
forma.

El material debera ser el de origen u otro mas resistente.

No obstante, se permitira la instalacién de elementos contra uno de esos paneles o a través de uno de esos
paneles, a condicion de no invadir en mas de 200 mm (medidos horizontalmente respecto del panel de origen)
el espacio del habitaculo. Esta posibilidad no se aplica, sin embargo, al bloque motor, al carter, al ciglienal o a
la culata.

Por otra parte, se permitira modificar el suelo para alojar las cuatro ruedas motrices respetando las
disposiciones del Articulo 3.2.2.

Depdsitos de combustible, de aceite y de agua de refrigeracién

Se separaran del habitaculo mediante paneles de modo tal que, en caso de pérdida o de ruptura del depésito,
el liquido no pueda penetrar en el habitaculo.

Esto se aplica también a los depdsitos de combustible respecto del compartimento motor y del sistema de
escape.

El tapon de llenado del depésito de combustible debe ser estanco y no formar salientes respecto de la
carroceria.

Se prohibe almacenar combustible a bordo del vehiculo a una temperatura superior a 10 °C por encima de la
temperatura ambiente.

Suspension

Los vehiculos deben estar equipados con una suspension.
El funcionamiento y el disefio del sistema de suspensién son libres.

Eje delantero:

Las modificaciones del monocasco (0 chasis) estan limitadas a los siguientes puntos:

- el refuerzo de los puntos de anclaje existentes,

- la adicién de material para crear nuevos puntos de anclaje,

- las modificaciones necesarias para proporcionar juego a los componentes de la suspension, a los arboles de
transmision y a la rueda y al neumatico.

Los refuerzos y adiciones de material no deben extenderse a mas de 100 mm respecto del punto de anclaje.
Excluidos los bastidores que unen la parte delantera con la parte trasera, el bastidor delantero es libre en
cuanto a su material y a su forma, siempre que cumpla las condiciones siguientes:

- ser intercambiable con la pieza de origen y conservar idéntica cantidad de puntos de anclaje que el bastidor
original;

- ser desmontable (sin fijacion por soldadura).

Se permite desplazar los puntos de fijacién del bastidor si estos estan situados dentro del nuevo tinel (véase el
Articulo 3.2.2, para la Divisién 1 Gnicamente).

Eje trasero (Division 1y Division 2):

Las modificaciones del monocasco (o chasis) para adaptar la posicién modificada de los puntos de anclaje y de
los puntos de articulacion se limitan a las especificadas en el dibujo 279-1.

La pieza intermedia de la suspensién no debe consistir Unicamente en pernos que pasen por manguitos o
monturas flexibles, sino que puede ser de tipo fluido.
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El movimiento de las ruedas debe provocar un recorrido de la suspensién superior a la flexibilidad de las
fijaciones.

Se prohibe el uso de la suspension activa.

El cromado de los brazos de la suspensién de acero esta prohibido.

Todos los brazos de la suspension se realizaran de un material metalico homogéneo.

Se permiten los sistemas de suspension de tipo hidroneumético, a condicién de que no cuenten con control
activo.

Eje trasero (Division 1A):

Es posible realizar las modificaciones necesarias a fin de utilizar una unidad Mc Pherson.

Los dibujos 279-1 y 279-2 no se aplican a esta division.

Pueden utilizarse suspensiones traseras completas homologadas para los Kit Cars.

La pieza intermedia de la suspensidon no debe consistir Unicamente en pernos que pasen por manguitos o
monturas flexibles, sino que puede ser de tipo fluido.

El movimiento de las ruedas debe provocar un recorrido de la suspension superior a la flexibilidad de las
fijaciones. Se permiten los ajustes necesarios de la carroceria.

Se prohibe el uso de la suspensién activa.

El cromado de los brazos de la suspension de acero esté prohibido.

Todos los brazos de la suspension se realizaran de un material metalico homogéneo.

Se permiten los sistemas de suspensién de tipo hidroneumatico, a condicién de que no cuenten con control
activo.

Transmision

Se prohibe cualquier sensor, interruptor de contacto o cable eléctrico en las cuatro ruedas, la caja de cambios y
los diferenciales delantero, central y trasero.

Solo se autoriza el montaje, en la caja de cambios, de un sensor que permita mostrar en el visor la marcha
colocada, a condicién de que el conjunto de sensor, cable eléctrico y visor sea completamente independiente
del sistema de control del motor.

Division 1:

Libre, pero se prohibe el control de la tracciéon. Se permite la transformacion para 4 ruedas motrices.

Los diferenciales delantero y trasero de deslizamiento limitado deben ser de tipo mecanico.

Un diferencial de tipo mecanico de deslizamiento limitado es cualquier sistema que trabaja exclusivamente de
modo mecénico, es decir, sin la asistencia de otro sistema hidraulico o eléctrico. Un acoplamiento viscoso no
se considera un sistema mecanico.

En los vehiculos con cuatro ruedas motrices, se permite afiadir un sistema hidraulico o un acoplamiento
viscoso al diferencial central para limitar el deslizamiento, pero este sistema no debe poder regularse mientras
el vehiculo esta en movimiento.

Division 1A:

Libre, pero se prohibe el control de la traccion.

Los diferenciales de deslizamiento limitado deben ser de tipo mecénico.

Un diferencial de tipo mecanico de deslizamiento limitado es cualquier sistema que trabaja exclusivamente de
modo mecénico, es decir, sin la asistencia de otro sistema hidraulico o eléctrico. Un acoplamiento viscoso no
se considera un sistema mecanico.

Se permite el montaje de un acoplamiento viscoso si esta homologado.

Division 2:

La transmision es libre. Se prohiben todos los sensores, interruptores de contacto y cables eléctricos en las
ruedas, la caja de cambios o el diferencial.

El control de la traccién esta prohibido; la transformacion de traccion delantera a traccién trasera es obligatoria.
Los diferenciales traseros de deslizamiento limitado deben ser mecéanicos. Un diferencial de tipo mecanico de
deslizamiento limitado es cualquier sistema que trabaja exclusivamente de modo mecénico, es decir, sin la
asistencia de otro sistema hidraulico o eléctrico. Un acoplamiento viscoso no se considera un sistema
mecanico. Se permite el montaje de un acoplamiento viscoso si esta homologado.

Radiador de agua (para la Division 1 Gnicamente)

Este articulo completa las disposiciones del articulo 2.9.

Su ubicacién es libre, a condicién de que no invada el espacio del habitaculo.

La entrada y salida de aire del radiador a través de la carroceria podra tener, como maximo, la misma
superficie que el radiador.

Los conductos de aire pueden pasar por el habitaculo.

El suelo no debe modificarse para el paso de los conductos de aire.

Frenos

Libres, pero debe haber un doble circuito accionado por el mismo pedal de la manera siguiente: la accion del
pedal debe ejercerse normalmente en todas las ruedas.

En caso de fuga en un punto cualquiera de los conductos o de cualquier falla en la transmision de frenado, la
accion del pedal debe continuar ejerciéndose, al menos, en dos ruedas.

No se permiten los sistemas antibloqueo de frenos.

Los discos de los frenos deben ser de un material metalico ferroso.
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Se permite un freno de mano; debe ser eficaz y actuar simultdneamente sobre las dos ruedas delanteras o las
dos ruedas traseras.
Los depdsitos de liguido de frenos no pueden encontrarse dentro del habitaculo.

Elementos mecanicos

Ningun elemento mecéanico debera formar salientes respecto de la carroceria de origen del vehiculo, salvo en
el interior de las aletas.

Direccion

El sistema de direccion y su posicion son libres, pero solo se permite una conexion mecéanica directa entre el
volante y las ruedas directrices.

La columna de direccién debe contar con un dispositivo de retracciéon en caso de choque, proveniente de un
vehiculo de produccién en serie.

Se prohiben los sistemas de cuatro ruedas directrices.

Tipo de caja de cambios

Division 1, Division 1A y Division 2:

Estan prohibidas las cajas de velocidades semiautomaticas o automéaticas de control electrénico, neumatico o
hidraulico.

Los diferenciales con control electronico, neumatico o hidraulico que puedan ser regulados por el piloto con el
vehiculo en movimiento estan prohibidos.

Laminas de magnesio

El uso de laminas de magnesio de un espesor inferior a 3 mm esté prohibido.

PRESCRIPCIONES PARA LOS VEHICULOS DE LA DIVISION 3Y 3A (MONOPLAZAS DE AUTOCROSS)
Estos vehiculos deben cumplir con las especificaciones de los articulos siguientes del Anexo J:

ARTICULO 251 (Clasificacion y definiciones):
2.1.9 Componentes mecanicos

2.2 Dimensiones

2.3.1 Cilindrada

2.3.8 Compartimento motor

2.5.1 Chasis

2.5.2 Carroceria

2.5.3 Asientos

2.5.5 Habitaculo

2.7 Deposito de combustible

ARTICULO 252 (Prescripciones generales):

1.3 Magnesio

1.4 Conformidad del vehiculo

1.5 Redes dafadas

2.1 Distancia al suelo

2.2 Lastre

3.1 Sobrealimentacion

3.2 Férmula de equivalencia entre motores de pistones alternativos y motores de piston(es) rotativo(s)
3.3 Férmula de equivalencia entre motores de pistones alternativos y motores de turbina

3.4 Inyeccién de combustible

3.5 Férmula de equivalencia entre motores de pistones alternativos y nuevos tipos de motores
3.7 Puesta en marcha a bordo del vehiculo

4. Transmision

5. Suspension

7.6 Objetos peligrosos

9.1 Combustible

9.3 Aire

10. Frenos

ARTICULO 253 (Equipamiento de seguridad):

1. Construcciones peligrosas

2. Dispositivos opcionales

3. Conductos y bombas (con excepcién del articulo 3.4)

8.3 Especificaciones de materiales (Anexo J a partir de 1993)

13. Cortacorriente

14. Depositos de seguridad aprobados por la FIA

15. Proteccién contra incendios

17. Vélvulas de sobrepresion

Ademas, estos vehiculos deberan cumplir con los Articulos 1.2, 1.3, 1.4, 2.1, 2.2, 2.3, 2.8 y 3.13 del
«Reglamento técnico para vehiculos de Rallycross y de Autocross», y con lo siguiente:
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Cilindrada de los motores
La cilindrada corregida maxima es de 4.000 cm3 para la Division 3 y de 1.600 cm3 para la Division 3A.
Proteccién del motor

Es obligatoria la instalacién de una jaula de proteccion sobre los motores traseros.

La parte posterior de esta jaula debe envolver la totalidad del motor, incluidos el escape y su salida.

Esta jaula debe estar reforzada en su centro.

Este dispositivo puede estar anclado a los bajos del vehiculo o al arco principal del vehiculo. El espesor minimo
de los tubos utilizados debe ser de 1,5 mm.

La jaula de proteccion del motor puede estar compuesta por varias partes desmontables. En este caso, los
tubos que la forman deberan estar encamisados y su ensamblado debera realizarse mediante dos pernos
colocados uno a cada lado de la camisa, perpendiculares uno respecto del otro y separados por una distancia
de 30 mm como minimo.

El diametro de los pernos utilizados no puede ser inferior a 6 mm.

Proteccién lateral

Estara formada por estructuras compuestas en panal de abeja solidamente fijadas a estructuras de tubos de
acero, a cada lado del vehiculo.

Estas estructuras tubulares deben cumplir con las prescripciones del Articulo 253-8.3.3 del Anexo J, salvo en lo
relativo a las dimensiones de los tubos, que deberan ser, como minimo, de 30 x 2 mm.

Estas estructuras deben estar fijadas a la estructura principal del vehiculo.

El espesor minimo de los paneles compuestos es de 15 mm, y pueden montarse a cada lado de los tubos.

La parte mas exterior de la proteccion se situara a nivel del centro de los cubos de las ruedas, sobre una
longitud equivalente, como minimo, al 60% de la batalla.

Estas protecciones se extenderan a cada lado, hacia el exterior, al menos hasta los planos verticales que
pasan por el centro de la parte mas adelantada de los neumaticos traseros y por el centro de la parte méas
posterior de los neumaticos delanteros, pero no mas alla de los planos verticales que pasan por el exterior de la
parte mas adelantada de los neumaticos traseros y por el exterior de la parte méas posterior de los neumaticos
delanteros.

El espacio entre esta proteccion y la carroceria debe estar completamente cerrado.

Carroceria

Los monoplazas de Autocross son vehiculos de carroceria cerrada.

Debe contar con un acabado impecable que no sea de caracter provisorio.

No debe presentar angulos vivos, partes cortantes ni puntiagudas; los angulos deben redondearse con un radio
que no puede ser inferior a los 15 mm.

Las dimensiones maximas son las siguientes:
- Anchura: 2.010 mm
- Longitud: 3.900 mm

Todo vehiculo debe estar equipado, en su parte delantera y lateralmente, con una carroceria dura y opaca que
brinde proteccidn contra las proyecciones de piedras.

En la parte delantera, esta carroceria debera elevarse, como minimo, hasta el centro del volante, y su altura no
podra ser inferior a 42 cm respecto del plano de fijacién del asiento del piloto.

La altura de la carroceria lateral no debera ser inferior a 42 cm, medidos respecto del plano que pasa por la
fijacion del asiento del piloto.

Todos los componentes mecanicos necesarios para la propulsion (motor, transmision) deben estar cubiertos
por la carroceria o por las aletas.

Vistas desde arriba, todas las partes del motor deben estar recubiertas por una carroceria sélida, dura y opaca,
los laterales del motor pueden dejarse al descubierto. Los paneles de chapa utilizados no pueden tener mas de
10 mm de espesor.

Debe haber un espejo retrovisor exterior a cada lado del vehiculo.

La superficie reflectante de cada uno de esos retrovisores no debera ser inferior a los 90 cm2, y debera ser
posible encajar en esta superficie un cuadrado de 6 cm de lado.

Habitaculo

La anchura del habitaculo sobre 50 cm a partir del punto mas posterior del asiento, en un plano horizontal hacia
la parte de adelante, no sera inferior a los 60 cm.

Ningin elemento del habitaculo o situado dentro del habitaculo puede presentar partes cortantes o
puntiagudas.

Deben tomarse todas las precauciones para evitar cualquier saliente que pudiera lesionar al piloto.

Los dos arcos de seguridad deben tener una altura suficiente para que una recta trazada desde el punto méas
alto del arco trasero al punto més alto del arco delantero pase, al menos, 5 cm por encima del casco del piloto
cuando este se encuentra normalmente sentado en el vehiculo, con su casco puesto y sus arneses de
seguridad abrochados.

Es obligatorio un panel de techo rigido por encima del piloto.

Toda junta del arbol de transmision situada bajo el suelo del habitaculo debe envolverse con una banda de
acero blando de 3 mm de espesor como minimo sobre, al menos, 25 cm de longitud, solidamente fijada al
chasis y destinada a impedir que el arbol penetre en el habitaculo o golpee el suelo en caso de fallar la junta.
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

Autocrosss

No podra ubicarse en el habitaculo ningin elemento mecéanico que no corresponda a los mandos necesarios
para la conduccion del vehiculo.

Es obligatorio contar con protecciones como las que se describen mas adelante para las dos aberturas
laterales del habitaculo:

Estas aberturas deben estar completamente cerradas para impedir el paso de la mano o del brazo. Este cierre
se realizara del siguiente modo:

- Bien mediante una malla con un paso de 6 cm x 6 cm como maximo, formada por hilos de, al menos, 3 mm
de diametro o con un paso de malla comprendido entre 10 mm x 10 mm y 25 mm x 25 mm, formada por hilos
cuyo diametro minimo debera ser de 1 mm.

La parte superior de esta red debera estar fijada de manera permanente y la parte inferior debera poder
desmontarse tanto desde el interior como desde el exterior del vehiculo.

- Bien mediante una red metdlica con un paso de malla de 6 cm x 6 cm como maximo, formada por hilos que
tengan, como minimo, 2 mm de didmetro o con un paso de malla comprendido entre 10 mm x 10 mm y 25 mm
x 25 mm, formada por hilos cuyo diametro minimo deberéa ser de 1 mm.

La parte superior de esta red metdlica debera estar fijada con dos bisagras y la parte inferior debera contar con
un dispositivo exterior de retirada rapida, igualmente accesible desde el interior del vehiculo (para lo cual puede
realizarse una abertura), que permita bascular la red para colocarla en posicion vertical.

- O bien mediante lunas de policarbonato con un espesor minimo de 5 mm.

Peso

El peso del vehiculo, sin el piloto a bordo, y con los fluidos que queden en el momento en que se realice la
medicion, debe, en todo momento de la prueba, cumplir con la escala siguiente de pesos minimos, en funcion
de la cilindrada, de la cantidad de cilindros, del tipo de motor y del tipo de transmision:

Cilindrada 2RM 4 RM-4 cil. 4 RM-6 cil. 4 RM-8 0 mas cil.
atmosf. + +
4 RM-4 cil. 4 RM-6 cil.
sobrealim. sobrealim.
1.300cm3  420kg 470 kg - -
1.600 cm3 450 kg 500 kg 550 kg 600 kg
2.000 cm3 500 kg 550 kg 600 kg 650 kg
2.500 cm3 550 kg 600 kg 650 kg 700 kg
3.000 cm3 575kg 625kg 675 kg 725 kg
3.500 cm3 600 kg 650 kg 700 kg 750 kg
4.000 cm3 625kg 675kg 725 kg 775 kg

Panel ignifugo

Un panel metdlico ignifugo, antideflagrante y estanco, debe fijarse al suelo del vehiculo y a los dos montantes
posteriores de la estructura antivuelco, sobre todo el ancho del arco como minimo; su borde superior se
encontrard, al menos, a 50 cm del suelo del vehiculo.

El suelo de los vehiculos sera cerrado.

Aletas

Deberan estar solidamente fijadas.

Las aletas deberan extenderse por encima de las ruedas de modo tal que cubran, al menos, un tercio de su
circunferencia y toda la anchura del neumético, y deberan descender hacia atras, como minimo, 5 cm por
debajo del eje de las ruedas.

En caso de que las aletas formen parte de la carroceria o se encuentren total o parcialmente recubiertas por
elementos de la carroceria, el conjunto de aletas y carroceria o de la carroceria sola debera, no obstante,
cumplir con las condiciones de proteccién antes mencionada.

Las aletas no podran presentar ninguna perforacién ni angulo agudo.

Si las aletas requieren un refuerzo, este podra realizarse con una varilla de hierro de 10 mm de diametro
méaximo o con tubo de 20 mm de diametro méaximo.

Estos refuerzos de las aletas no pueden servir de pretexto para la construccién de barras de proteccion.

Suspension
Los ejes deben estar suspendidos. No esta permitido montar los ejes directamente sobre el chasis.
Direccion

El mecanismo es libre.
El volante de direccion debe estar equipado con un mecanismo de retirada rapida de conformidad con el
Articulo 255-5.7.3.9 del Anexo J.

Acelerador

Debera contar con un dispositivo seguro para cerrar el acelerador en caso de no funcionar su acoplamiento,
mediante un resorte exterior que actle sobre cada guillotina o eje de mariposa.
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Depositos de combustible, de aceite y de agua de refrigeracion

Se separaran del habitaculo mediante paneles de modo tal que, en caso de pérdida o ruptura del deposito, el
liquido no pueda penetrar en el habitaculo. Esto se aplica también a los depoésitos de combustible respecto del
compartimento motor y del sistema de escape.

El deposito de combustible debe cumplir lo prescrito por el Articulo 253-14 del Anexo J y estar situado detras
del asiento en vista lateral.

Debe estar montado en un lugar suficientemente protegido y debe estar solidamente fijado al vehiculo.

No debe encontrarse en el habitaculo, y debe estar separado de este por un panel ignifugo.

Este depdsito debe estar situado, como minimo, a 40 cm de la culata y del sistema de escape, salvo que se
haya montado un panel estanco e ignifugo que aisle el depdsito de combustible del motor y del escape.

Los tapones de llenado de este depodsito de combustible deberan ser estancos y no deberan formar salientes
respecto de la carroceria.

La capacidad del dep6sito de combustible no debe ser superior a los 20 litros.

Dinamos, alternadores

Pueden quitarse, pero cada vehiculo debe estar equipado con una bateria totalmente cargada.
Se prohibe cualquier aporte de energia exterior para poner en marcha el motor en la parrilla de salida o durante
la carrera.

Conductos y bombas de combustible

Los conductos de combustible, aceite y frenos deben estar protegidos externamente contra cualquier riesgo de
deterioro (piedras, corrosion, roturas de piezas mecanicas, etc.) y, dentro del habitaculo, en lo relacionado con
el circuito de combustible, contra todo riesgo de incendio.

No debera haber racores en los conductos situados dentro del habitaculo.

Corte automatico de combustible:

Se recomienda que todos los conductos de combustible que alimentan al motor estén provistos con valvulas de
corte automatico, situadas directamente en el depésito de combustible, que cierren automéaticamente todos los
conductos de combustible presurizados si uno de esos conductos se rompe o presenta fugas.

Los conductos de ventilacién también deberian estar equipados con una vélvula antivuelco activada por
gravedad.

Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente cuando el motor estd en marcha o durante el
proceso de arranque.

Ruedas y neumaticos

El diametro maximo permitido para las ruedas es de 18 pulgadas.

Se prohibe utilizar neumaticos fabricados para usos agropecuarios o marcados para uso a velocidades
limitadas.

Si se utilizan ruedas de un material diferente al acero, el concursante deberad presentar documentacion que
pruebe que dichas ruedas han sido suministradas para un vehiculo de produccién en serie como equipamiento
original 0 como extensidn o equipamiento alternativo.

Se prohiben los elementos de fabricacion artesanal.

La rueda completa (disco + llanta + neumatico inflado) deberd, en todo momento, caber en una galga con
forma de «U» cuyos extremos estaran separados por una distancia de 250 mm; esta medicion se realizara en
la parte del neumatico que no soporte cargas.

Se prohiben las ruedas gemelas y las ruedas provistas de cadenas.

Los neuméticos de clavos estan prohibidos.

Los neumaticos provistos de crampones o tacos no estan permitidos, salvo por decision del Colegio de
Comisarios

Deportivos cuando las condiciones atmosféricas son desfavorables y comprometen el buen desarrollo de la
carrera.

No se consideran como neumaticos de crampones o tacos a los neumaticos con las caracteristicas siguientes:

- Ningun intervalo entre dos tacos, medidos perpendicularmente o paralelamente a la banda de rodadura, debe
superar los 15 mm.

En caso de desgaste o desprendimiento de los angulos, la medicion se realizara en la base del taco. En el caso
de tacos circulares u ovalados, la medicion se realizara en la tangente de los tacos.

- La profundidad del dibujo de la banda de rodadura no debe sobrepasar los 15 mm.

Estas mediciones no se aplican en una anchura de 30 mm en el borde y a cada lado de la banda de rodadura,
pero los tacos no deben sobrepasar la vertical de los flancos del neumatico.

Se prohiben las ruedas de repuesto.

Freno de estacionamiento

Obligatorio; debe ser eficaz y actuar simultdneamente sobre las dos ruedas delanteras o las dos ruedas
traseras.

Luz trasera

Cada vehiculo debe estar equipado con una luz roja trasera de tipo antiniebla (lampara de 21 vatios como
minimo), claramente visible desde atras y ubicada a una distancia de 1,50 m a 1,15 m del suelo.
Esta luz debe poder ser encendida por el piloto sentado al volante.
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Se permiten las luces traseras equipadas con diodos electroluminiscentes (véase la lista técnica n.° 19 de la
FIA).

Nimero de competiciéon

Se colocara una sola vez a cada lado del vehiculo y a cada lado del panel montado en el techo o sobre el capé
motor.

No podré llevarse ningln otro nimero que pudiera ser confundido con el nimero de competicion.

El nimero ubicado en el techo debera montarse de manera permanente en un soporte vertical de 24 cm x 35
cm, sin ninguna arista aguda, y debera colocarse siguiendo el eje longitudinal del vehiculo. EI nimero tendra
una altura de 18 cm y los trazos que lo componen, un espesor de 4 cm.

Parabrisas

Debe ser de vidrio laminado o de policarbonato, y las lunas deben ser de vidrio de seguridad o de pléastico.

Si son de plastico, el espesor de este material no debera ser inferior a los 5 mm.

No se admitirdn vehiculos cuyos parabrisas de vidrio laminado tengan impactos o grietas que dificulten
seriamente la visibilidad o que les hagan susceptibles de romperse aiin méas durante la prueba.

No se permite el uso de peliculas plasticas, adhesivos y pulverizaciones, salvo aquellos autorizados por el
Cédigo Deportivo en su capitulo 17, Articulo 211.

Los parabrisas sintéticos no deben ser tintados.

El parabrisas puede reemplazarse o protegerse por una red metdlica que recubra toda la superficie de la
abertura del parabrisas. El paso de la malla de esta red estard comprendido entre 10 x 10 mm y 25 x 25 mm, y
el diametro minimo del hilo que forma la malla serd de 1 mm.

En caso de ausencia del parabrisas, es obligatorio el uso de un casco integral; en caso contrario, el vehiculo no
serd admitido en la salida.

En los vehiculos que tengan un parabrisas de vidrio laminado o una red metdlica como la anteriormente
definida sin parabrisas de policarbonato, el piloto debera llevar gafas de tipo moto o una visera en el casco.
Podran practicarse aberturas en el parabrisas sobre una superficie total que no exceda los 64 cm2.

Estructura de seguridad

Es obligatoria y debe cumplir con las prescripciones de los Articulos 253-8.1, 8.2, 8.3.
No obstante, para los vehiculos fabricados antes del 01/01/1995, de conformidad con los articulos 253-8.1, 8.2
y 8.3, las dimensiones minimas de los tubos que forman la estructura son de 38 x 2,5 mm 0 40 x 2 mm.

Faldones

Es obligatorio fijar faldones detras de las ruedas motrices.

Seran de un material flexible y con un espesor minimo de 5 mm.

Deben encontrarse a no mas de 5 cm del suelo, cubrir al menos toda la anchura de la rueda completa y medir,
como minimo, 5 cm més que dicha anchura.

A excepcion de un faldon transversal que puede colocarse delante de las ruedas traseras para proteger el
motor, se prohibe cualquier otro sistema de faldones o protecciones flexibles bajo el vehiculo.

Asiento del piloto

Se recomienda un asiento completo homologado por la FIA (norma 8855/1999 o 8862/2009). No podra sufrir
ninguna modificacion.

Para los asientos conformes a la norma FIA 8855/1999 (o 8862/2009), el limite de uso es de 5 afios a partir de
la fecha de fabricacion indicada en la etiqueta obligatoria.

Una extension de otros 2 afios puede ser autorizada por el fabricante y debe ser indicada con una etiqueta
adicional.

Un asiento no homologado por la FIA podra perforarse para permitir el paso de las bandas, que deberan
respetar los angulos de traccion especificados en el dibujo 253-61.

253-61

La carcasa del asiento debera, en ese caso, reforzarse localmente a fin de asegurar, como minimo, la
resistencia original, y el revestimiento deberé proteger las bandas contra todo riesgo de deterioro.

El asiento estara solidamente fijado. Si esta montado sobre railes o si se trata de un asiento regulable, también
se fijara de modo tal que quede completamente inamovible y rigido. El asiento deberd contar con un
reposacabezas.

Las dimensiones del reposacabezas seran tales que la cabeza del piloto no pueda quedar aprisionada entre el
arco y el reposacabezas.
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Transmision

Los diferenciales con control electronico, neumatico o hidraulico que pueden ser regulados por el piloto con el
vehiculo en movimiento estan prohibidos.

Todos los vehiculos deben estar equipados con una marcha atras que debe encontrarse en condiciones de
funcionamiento y que debe poder ser accionada por el piloto sentado normalmente.

PRESCRIPCIONES PARA LOS VEHICULOS DE LA DIVISION TAX (TURISMO DE AUTOCROSS)

Estos vehiculos deben cumplir con lo prescrito por el reglamento de Rallycross para la Divisiéon 1, con las
excepciones siguientes:

1.5. Se prohibe la comunicacién por radio y/o de voz entre el piloto y cualquier persona y/o equipo mientras el
vehiculo se encuentra en la pista.

3.1. Peso minimo

En funcién de su cilindrada, los vehiculos pesaran, como minimo:
Hasta 1.000 cm3: 670 kg

Mas de 1.000 cm3 hasta 1.400 cm3: 760 kg

Mas de 1.400 cm3 hasta 1.600 cm3: 850 kg

Mas de 1.600 cm3 hasta 2.000 cm3: 930 kg

Mas de 2.000 cm3 hasta 2.500 cm3: 1.030 kg

Mas de 2.500 cm3 hasta 3.000 cm3: 1.110 kg

Mas de 3.000 cm3 hasta 3.500 cm3: 1.200 kg

Mas de 3.500 cm3 hasta 4.000 cm3: 1.280 kg

Mas de 4.000 cm3 hasta 4.500 cma3: 1.370 kg

3.6. Motor

El motor es libre, pero el bloque motor debe provenir de un modelo de vehiculo de la misma marca registrada
original de la carroceria original.

El motor debe estar situado en el compartimento motor de origen.

No se permiten motores gemelos, a menos que se encuentren homologados de este modo.

No se permiten los sistemas de distribucion variable.

Las trompetas de admision de longitud variable estan prohibidas.

Se permite el uso de titanio Unicamente para las bielas, las valvulas, los dispositivos de retencion de las
véalvulas y las protecciones térmicas.

El empleo de magnesio no esta permitido en las piezas moviles.

El uso de cualquier componente de ceramica esta prohibido.

Se prohibe la pulverizacién o la inyeccion interna y/o externa de agua o de cualquier otra sustancia (a
excepcion del combustible necesario para la normal combustién en el motor).

El empleo de carbono o de materiales compuesto esta limitado al embrague y a las protecciones o conductos
no estructurales.

Se permite una sola conexion mecéanica directa entre el pedal del acelerador y el dispositivo de control de carga
del motor.

Los tuneles utilizados para el paso del escape deben permanecer abiertos hacia el exterior, al menos, en dos
tercios de su longitud.

Las salidas de escape dirigidas hacia abajo estan prohibidas.
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